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ÁLôEnquesta de  Mobilitat  en  Dia  Feiner  (EMEF)  és una  estadística  de periodicitat  anual,  que  enguany  ha  estat  

promoguda  per  lôAutoritat del  Transport  Metropolità  (ATM),  lôêrea Metropolitana  de Barcelona  (AMB),   lôAjuntament de  

Barcelona,  lôAgrupaci· de municipis  amb  transport  urbà  (AMTU)  i lôInstitut dôEstad²stica de Catalunya  ( Idescat ) . 

Lôedici· dôaquest any  és la dotzena  i per  primera  vegada  lôEMEF és estadística  oficial .   
 

ÁLôobjectiu és conèixer  les  característiques  bàsiques  de la mobilitat  en dia  feiner  (de  dilluns  a divendres  no  festius)  de 

lôany 2014 , de la població  resident  a lô¨mbit territorial  del  Sistema  Tarifari  Integrat  (STI)  de 16  i més  anys . 
 

ÁLôinforme general  sôha dividit  en tres  parts :  

  

 PART  1 . MARC  DE REFERÈNCIA  
 

Á Contextualització  dôalgunes característiques  territorials  i de la situació  demogràfica  a lô¨mbit territorial  del  

Sistema  Tarifari  Integrat .   
 

 PART  2 . LA  MOBILITAT  EN  DIA  FEINER  
 

Á Sôanalitzen els  desplaçaments  de la població  general,  entre  els  que  s'inclouen  els  desplaçaments  in  itinere  (per  

accedir  a la feina)  de la població  que  fa  8 o més  viatges  (ja  que  els  realitza  igualment  qualsevol  altre  treballador) .  
 

o La població  que  fa  8 o més  desplaçaments  és la que  es caracteritza  pel  fet  que  lôacci· de desplaçar -se és 

un  element  clau  en la seva  ocupació  (transportistes,  missatgers,  comercials,  tècnics,  etc ... ) . Dins  de lôan¨lisi 

de les  característiques  bàsiques  de la mobilitat  dels  residents  a lôSTI també  sôhan inclòs  les  dades  dôaquesta 

població  relatives  als  desplaçaments  in  labore  (durant  la feina) . 
 

Á La informació  recollida  en aquesta  primera  part  es refereix  als  aspectes  següents :  

o El motiu  de desplaçament . 

o El mode/mitjà  de transport  utilitzat . 

o El temps  de la mobilitat . 

o Lôorigen i la destinació  del  desplaçament . 

o La mobilitat  diferencial  segons  el segment  de població . 

 

Presentació  
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PART  3 . LA  DIMENSIÓ  SUBJECTIVA  
 

Á A la segona  part  de lôinforme sôestudien les  percepcions,  les  predisposicions  i les  valoracions  dels  ciutadans  

vers  alguns  dels  elements  que  expliquen  la mobilitat . Els temes  tractats  són :  

 

o Lô¼s subjectiu  dels  modes  de transport . 

o La valoració  dels  diferents  mitjans  de transport . 

o La percepció  dôinseguretat en lô¼s dels  mitjans  de transport . 

o Lôavaluaci· dôalgunes actuacions  i propostes  en matèria  de mobilitat . 

  

 

ANNEXOS  

 

Á Al final  del  document  sôintrodueix un  annex  de comparativa  temporal  per  lôRMB i un  altre  de taules .  

Presentació  
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ÁLa divisió  territorial  utilitzada  per  analitzar  la mobilitat  a lô¨mbit territorial  del  Sistema  Tarifari  Integrat  correspon  a:  

 

o Àmbits  metropolitans  

 

- Barcelona  

- resta  Primera  Corona  del  Sistema  Tarifari  Integrat  (STI)  

- resta  de lôêrea Metropolitana  de Barcelona  (AMB)  

- resta  de la Regió  Metropolitana  de Barcelona  (RMB)  

- resta  Sistema  Tarifari  Integrat  (STI)  

 

o Comarques  metropolitanes :  

 

- Alt  Penedès  

- Anoia  

- Bages  

- Baix  Llobregat  

- Baix  Penedès*  

- Barcelonès  

- Garraf  

- Maresme  

- Osona*  

- La Selva*  

- Vallès  Occidental  

- Vallès  Oriental  

 

ÁAl llarg  de lôinforme també  es fa  una  anàlisi  de resultats  segons  variables  sociodemogràfiques :  sexe,  grups  dôedat, 
situació  professional  i nivell  dôestudis finalitzats . 
 

*  Només  els  municipis  de la comarca  que  pertanyen  a lôSTI de lô¨rea de Barcelona . 

 

Presentació  

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderació dels desplaçaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exa ctament el nombre total de 

desplaçaments. Aquest fet només afecta el darrer dígit i no comporta una interpretació incorrecta.  
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Marc de referència  

ÁEl Sistema  Tarifari  Integrat  (STI),  té  una  extensió  de 5.836 ,5 km 2, el 18 %  del  territori  de Catalunya . La superfície  de  

sòl  urbà  (981 ,3 km 2),  representa  el 30 %  del  total  de lô¨mbit. 
 

ÁLa població  de lôSTI lôany 2014  han  patit  un  lleuger  descens  respecte  el 2013 .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*  Sòl  urbà :  urbanitzat  residencial  compacte  i lax,  vies  de comunicació,  zones  dôesport i lleure,  zones  industrials  i comercials,  zones  verdes  
urbanes,  sòls  nus  urbans  i altres  improductiu  artificial . 

SISTEMA TARIFARI INTEGRAT 2014 FONT D'INFORMACIÓ

Superfície (km ²) 5.836,5 Idescat

Superfície sòl urbà* (km²) 981,3
IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sòl de Catalunya 

(2009), CREAF

Densitat total (hab/km²) 953,1 Idescat

Densitat per sòl urbà (hab/km²) 5.668,7
IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sòl de Catalunya 

(2009), CREAF

Absolutes Relatives Absolutes Relatives Absolutes Relatives

Població 

Sistema Tarifari Integrat 5.562.773 100,0% 5.545.314 100,0% -17.459 -0,3%

Barcelona 1.611.822 29,0% 1.602.386 28,9% -9.436 -0,6%

Resta 1a Corona STI 1.231.273 22,1% 1.225.239 22,1% -6.034 -0,5%

Total 1a Corona STI 2.843.095 51,1% 2.827.625 51,0% -15.470 -0,5%

Resta AMB 385.474 6,9% 386.586 7,0% 1.112 0,3%

Total AMB 3.228.569 58,0% 3.214.211 58,0% -14.358 -0,4%

Resta RMB 1.812.704 32,6% 1.812.498 32,7% -206 0,0%

Total RMB 5.041.273 90,6% 5.026.709 90,6% -14.564 -0,3%

Resta STI 521.500 9,4% 518.605 9,4% -2.895 -0,6%

Creixement població 2003-2014 - - - - 498.783 9,9% INE 

Població nascuda a l'estranger 936.787 16,8% 918.633 16,6% -18.154 -1,9% INE 

Taxa d'atur

Província Barcelona

Barcelona

INFORMACIÓ BÀSICA 

DEMOGRÀFICA I  SOCIAL

2013 2014
Diferències

 2014-2013 FONT D'INFORMACIÓ

Idescat. Padró continu

INE. Encuesta de 

Población Activa

Ajuntament de Barcelona
21,7% 20,0% -1,7

17,5% 17,0% -0,5
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ÁEls residents  a lôSTI realitzen,  en un  dia  feiner,  18  milions  de desplaçaments,  el que  equival  a 3,9 desplaçaments  per  

persona  al dia .  

 

ÁEls desplaçaments  in  labore  de la població  amb  8 o més  desplaçaments  laborals  diaris  (comercials,  taxistes,  

transportistes,  etc .),  que  representen  el 0,9%  del  total  de la població,  realitzen  629 .776  desplaçaments  in  labore , amb  

un  promig  diari  de 13 ,7 desplaçaments  per  persona  al dia . 

 

ÁLa població  general  realitza  17 ,4 milions , equivalent  a 3,7 desplaçaments  per  persona  al dia . 

 

ÁSense  considerar  la població  no  mòbil  (un  8,1%  sobre  el global)  la  mitjana  de desplaçaments  sôeleva a 4,1 

desplaçaments  per  persona  al dia . 

 

ÁDe la població  mòbil,  el 60 ,4%  realitza  4 o més  desplaçaments  diaris ;  el 32 ,7%  en realitza  dos ;  el 6,4%  en fa  3, 

mentre  que  només  el 0,5%  en fa  1.  

 

 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
1. Característiques bàsiques de la mobilitat  

1.1. Perfils bàsics de la mobilitat  

Nota :  a partir  dôaquest subcapítol  no  es tindran  en compte  en lôan¨lisi els  desplaçaments  in  labore  de la població  amb  8 o més  desplaçaments  laborals  diaris . 

Absoluts % Absoluts %

Població general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 96,5% 4,1

Població general sense mobilitat 375.278 8,1% - - -

Total població general 4.644.923 100,0% 17.379.886 96,5% 3,7

Població amb 8 o més desplaçaments laborals diaris* 45.835 0,9% 629.776 3,5% 13,7

Total STI 4.644.923 100,0% 18.009.662 100,0% 3,9

* Els 45.835 individus estan integrats als 4.269.645 individus de la població general amb mobilitat

Individus Desplaçaments
Mitjana
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ÁEl territori  de la resta  de lôRMB, amb  3,79  desplaçaments  per  persona  és lô¨mbit on  aquesta  mitjana  és més  elevada . 

Contràriament,  és a la resta  de lôSTI on  la mitjana  de desplaçaments  per  persona  és més  baixa,  3,66 . 

1.2. Anàlisi territorial  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
1. Característiques bàsiques de la mobilitat  

Absoluts % Absoluts %

Població general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 29,9% 4,03

Població general sense mobilitat 108.062 7,7% - - -

Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 29,9% 3,72

Població general amb mobilitat 947.291 92,3% 3.860.347 22,2% 4,08

Població general sense mobilitat 79.309 7,7% - - -

Total 1.026.600 100,0% 3.860.347 22,2% 3,76

Població general amb mobilitat 2.239.232 92,3% 9.061.574 52,1% 4,05

Població general sense mobilitat 187.371 7,7% - - -

Total 2.426.603 100,0% 9.061.574 52,1% 3,73

Població general amb mobilitat 284.620 91,9% 1.145.713 6,6% 4,03

Població general sense mobilitat 25.178 8,1% - - -

Total 309.798 100,0% 1.145.713 6,6% 3,70

Població general amb mobilitat 2.523.852 92,2% 10.207.287 58,7% 4,04

Població general sense mobilitat 212.549 7,8% - - -

Total 2.736.401 100,0% 10.207.287 58,7% 3,73

Població general amb mobilitat 1.367.362 92,4% 5.604.183 32,2% 4,10

Població general sense mobilitat 112.467 7,6% - - -

Total 1.479.829 100,0% 5.604.183 32,2% 3,79

Població general amb mobilitat 3.891.214 92,3% 15.811.470 91,0% 4,06

Població general sense mobilitat 325.016 7,7% - - -

Total 4.216.230 100,0% 15.811.470 100,0% 3,75

Població general amb mobilitat 378.431 88,3% 1.568.416 9,0% 4,14

Població general sense mobilitat 50.262 11,7% - - -

Total 428.693 100,0% 1.568.416 9,0% 3,66

Població general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 100,0% 4,07

Població general sense mobilitat 375.278 8,1% - - -

Total 4.644.923 100,0% 17.379.886 100,0% 3,74

Resta STI

Total STI

Total RMB

Total Primera 

Corona STI

Total AMB

Resta AMB

Mitjana
Corones

Barcelona

Resta Primera 

Corona STI

Resta RMB

DesplaçamentsIndividus
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ÁLa comarca  del  Barcelonès  és la que  concentra  una  major  proporció  de mobilitat,  el 40 ,9%  del  total  de mobilitat  de 

lôSTI, atès  que  és la comarca  més  poblada .  

 

ÁSôobserven diferències  significatives  en el grau  de mobilitat  dels  residents  en funció  de la comarca  de residència :   el 

valor  màxim  es dóna  entre  els  residents  al Garraf  (3,91 )  i el mínim  entre  els  residents  als  municipis  de lôSTI de la 

comarca  de La Selva  (3,32 ) . 

1.2. Anàlisi territorial  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
1. Característiques bàsiques de la mobilitat  

Absoluts % Absoluts %

Població general amb mobilitat 75.995 91,9% 308.950 1,8% 4,07

Població general sense mobilitat 6.718 8,1% - - -

Total 82.713 100,0% 308.950 1,8% 3,74

Població general amb mobilitat 81.988 86,7% 363.351 2,1% 4,43

Població general sense mobilitat .. .. - - -

Total 94.524 100,0% 363.351 2,1% 3,84

Població general amb mobilitat 138.562 90,7% 587.688 3,4% 4,24

Població general sense mobilitat 14.280 9,3% - - -

Total 152.842 100,0% 587.688 3,4% 3,85

Població general amb mobilitat 611.725 92,8% 2.551.106 14,7% 4,17

Població general sense mobilitat 47.764 7,2% - - -

Total 659.489 100,0% 2.551.106 14,7% 3,87

Població general amb mobilitat 61.559 83,5% 255.682 1,5% 4,15

Població general sense mobilitat .. .. - - -

Total 73.716 100,0% 255.682 1,5% 3,47

Població general amb mobilitat 1.773.966 92,0% 7.115.876 40,9% 4,01

Població general sense mobilitat 153.728 8,0% - - -

Total 1.927.694 100,0% 7.115.876 40,9% 3,69

Població general amb mobilitat 112.154 92,2% 475.859 2,7% 4,24

Població general sense mobilitat 9.480 7,8% - - -

Total 121.634 100,0% 475.859 2,7% 3,91

Població general amb mobilitat 334.783 92,7% 1.359.951 7,8% 4,06

Població general sense mobilitat 26.401 7,3% - - -

Total 361.184 100,0% 1.359.951 7,8% 3,77

Població general amb mobilitat 52.018 91,3% 193.619 1,1% 3,72

Població general sense mobilitat .. .. - - -

Total 56.965 100,0% 193.619 1,1% 3,40

Població general amb mobilitat 44.304 87,5% 168.076 1,0% 3,79

Població general sense mobilitat .. .. - - -

Total 50.645 100,0% 168.076 1,0% 3,32

Població general amb mobilitat 686.031 92,3% 2.821.580 16,2% 4,11

Població general sense mobilitat 57.629 7,7% - - -

Total 743.660 100,0% 2.821.580 16,2% 3,79

Població general amb mobilitat 296.560 92,7% 1.178.148 6,8% 3,97

Població general sense mobilitat 23.296 7,3% - - -

Total 319.855 100,0% 1.178.148 6,8% 3,68

Població general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 100,0% 4,07

Població general sense mobilitat 375.278 8,1% - - -

Total 4.644.923 100,0% 17.379.886 100,0% 3,74

Vallès Oriental

Total STI

Barcelonès

Garraf

Maresme

Osona

La Selva

Vallès Occidental

Comarques

Individus Desplaçaments
Mitjana

Alt Penedès

Anoia

Bages

Baix Llobregat

Baix Penedès

Nota . Les comarques  del  Baix  Penedès,  lôOsona i La Selva,  només  inclouen  els  municipis  que  pertanyen  a lôSTI de lô¨rea de Barcelona . 
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1.3. Població no mòbil  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
1. Característiques bàsiques de la mobilitat  

ÁAl conjunt  de lôSTI hi  ha  un  total  de 375 .278  persones  que  han  declarat  no  haver  realitzat  cap  desplaçament  el dia  

anterior  a l'entrevista  (població  no  mòbil),  el 8,1%  del  total  de població  entrevistada . Els col·lectius  amb  una  major  

proporció  de població  no  mòbil  són  els  formats  per  dones,  la població  entre  30  i 64  anys  i,  jubilats  i pensionistes . 

 

ÁEls principals  motius  per  no  sortir  de casa  són  bastant  variats . El grup  majoritari,  està  format  per  persones  que  no  

tenen  la necessitat  (o  bé,  no  volen)  de desplaçar -se (47 ,4% )  i pels  que  estan  malalts  (32 ,3% ) . 

 

*Quocient  entre  el pes  relatiu  de cada  categoria  dins  del  grup  no  mòbil  i dins  del  
total  de població . 

Els valors  inferiors  a 1 indiquen  presència  reduïda  i els  valors  superiors  presència  
elevada .  

**  No inclou  la població  de més  de 65  anys . 

Raons per no sortir de casa  Distribució dins el 

grup no mòbil

Distribució pel total 

de la població STI
Ràtio*

Homes 35,7% 48,2% 0,74

Dones 64,3% 51,8% 1,24

16 a 29 anys 9,8% 17,7% 0,55

30 a 64 anys 50,3% 61,6% 0,82

65 o més anys 39,9% 20,7% 1,92

Actiu ocupat/da 29,0% 48,4% 0,60

Actiu en atur 16,9% 15,2% 1,11

Jubilat o pensionista 48,1% 26,4% 1,82

Tasques de la llar** .. 2,6% 1,09

Estudiant 3,0% 7,2% 0,42

Total 100,0% 100,0% 1,00
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ÁConsiderant  les  respectives  tornades  a casa,  els  desplaçaments  per  motius  personals  són  els  majoritaris,  12  milions  (el  

68 ,8%  del  total),  mentre  que  els  desplaçaments  per  motius  ocupacionals  són  5,4 milions  (el  31 ,2% ) .  

 

ÁNo tots  els  desplaçaments  són  pendulars,  es produeixen  1,3 desplaçaments  per  cada  tornada  a casa,  és a dir,  el 

20 ,4%  dels  desplaçaments  dôanada no  tenen  la corresponent  tornada  a casa . 

 

 

 

 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.1. Dades generals  

ÁEl fet  que  les  tornades  a casa  siguin  inferiors  als  desplaçaments  pel  motiu  al qual  van  associades  revela  que  no  tots  els  

desplaçaments  són  de caràcter  pendular .  

 

ÁEl 82 ,3%  de les  tornades  a casa  són  pendulars,  és a dir,  sôefectuen després  dôun únic  desplaçament  associat  a un  

motiu . 
 

ÁEn el cas de les  tornades  associades  a la mobilitat  ocupacional  (treball  +  estudis),  el percentatge  augmenta  fins  

el 88 ,6%  

ÁEn la mobilitat  personal,  les  tornades  associades  de caràcter  pendular  representen  el 79 ,4% . 
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MOTIUS  DE LA MOBILITAT  DIÀRIA  

 

ÁDe la població  resident  a lôSTI considerada  mòbil,  el 71 ,7%  té  unes  pautes  de mobilitat  diàries  que  sôexpliquen amb  10  

cadenes  de motius :  

 

ÁEn concret,  les  cadenes  de motiu  Ocupacional -Tornada,  Personal -Tornada , Personal -Tornada -Personal -Tornada  i 

Ocupacional -Tornada -Personal -Tornada,  expliquen  la mobilitat  diària  de gairebé  el 53 ,3%  de la població  de lôSTI. 

 

ÁLes agrupacions  de 4 i més  motius  expliquen  la mobilitat  diària  del  60 ,4%  de la població  de lôSTI. 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.1. Dades generals  

Combinacions 

de motius
% població

1 motiu 0,5%

2 motius 32,7%

3 motius 6,4%

4 i més motius 60,4%

Cadena de 

motius
% població

OT 16,7%

PT 15,9%

PTPT 11,2%

OTPT 9,4%

OTOT 4,7%

PTPTPT 3,8%

PPT 3,2%

PTOT 2,1%

OTPTPT 1,9%

PPTPT 1,7%

Altres* 29,3%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.1. Dades generals  

ÁLa mobilitat  personal  ( 38 ,3 % )  supera  amb  escreix  la mobilitat  per  motius  de treball  i  estudis  ( 17 ,4 % ) . 

 

ÁEls principals  motius  pels  quals  es mou  la població  són  per  aquest  ordre :  lôanar a  treballar,  lôanar a  comprar  i  a  

acompanyar  persones  (sense  considerar  les  tornades  a casa) . 

 

ÁEls homes  es desplacen  més  per  motius  ocupacionals  que  les  dones,  especialment  per  treball  ( 15 ,7 % ) ;  en canvi,  les  

dones  ho  fan  més  per  motius  personals , particularment  per  acompanyar  persones  ( 10 ,7 % )  i lôanar a  comprar  

( 10 ,5 % ) . 

Motiu del desplaçament Desplaçaments Percentatge Desplaçaments Percentatge Desplaçaments Percentatge

Treball 1.322.466 15,7% 1.063.742 11,9% 2.386.208 13,7%

Estudis 306.381 3,6% 333.138 3,7% 639.519 3,7%

Mobilitat ocupacional 1.628.847 19,4% 1.396.880 15,6% 3.025.727 17,4%

Compres 665.147 7,9% 942.196 10,5% 1.607.343 9,2%

Metge/Hospital 120.159 1,4% 216.489 2,4% 336.648 1,9%

Visita amic/familiar 279.262 3,3% 314.699 3,5% 593.961 3,4%

Acompanyar persones 572.001 6,8% 958.960 10,7% 1.530.960 8,8%

Gestions personals 347.719 4,1% 324.212 3,6% 671.931 3,9%

Oci/diversió/àpats/esport 644.678 7,7% 556.806 6,2% 1.201.484 6,9%

Passeig 413.411 4,9% 293.737 3,3% 707.147 4,1%

Mobilitat personal 3.042.377 36,1% 3.607.098 40,2% 6.649.475 38,3%

Tornada a casa 3.746.549 44,5% 3.958.134 44,2% 7.704.684 44,3%

Total STI 8.417.773 100,0% 8.962.113 100,0% 17.379.886 100,0%

Home Dona Total
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MOBILITAT  OCUPACIONAL 

 

ÁEls desplaçaments  per  anar  a treballar  són  

majoritaris  en la mobilitat  ocupacional .  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.1. Dades generals  

MOBILITAT  PERSONAL 

 

ÁEn la mobilitat  personal,  els  desplaçaments  generats  per  

compres  són  els  més  destacats  (24 ,2% ),  seguit  de 

lôacompanyar a persones  (23 ,0% )  i per  oci,  diversió,  

àpats  i esport  (18 ,1% ) . 
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ÁEls desplaçaments  per  motius  personals  són  majoritaris  en tots  els  tipus  de desplaçaments  analitzats  (interns  i 

connectius) . Tot  i això,  en les  connexions  la mobilitat  ocupacional  té  un  major  pes  que  en els  desplaçaments  interns . 

 

 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.2. Anàlisi territorial  

Nota :  La major  proporció  de desplaçaments  de tornada  a casa  per  motius  personals  que  els  desplaçaments  dôanada en els  fluxos  de connexió,  es deu  a un  nombre  

major  de desplaçaments  explicats  com  anades  o tornades  a segones  residències  en aquest  tipus  de desplaçaments,  comptabilitzats  dins  dôaquest tipus  de fluxos .  

Mobilitat ocupacional

Mobilitat personal

Tornada a casa personal

Tornada a casa ocupacional

Interns  
(17,2)  

De connexió  
( 0,18)  

(Desplaçaments expressats en milions)  
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.2. Anàlisi territorial  

Dades amb la desagregació de tots els motius. Pàgina 137  

ÁNo es donen  diferències  importants  en relació  als  motius  dels  desplaçaments  segons  lô¨mbit de residència . Tot  i això,  a 
la resta  de lôAMB la mobilitat  ocupacional  (treball  +  estudis)  és lleugerament  més  elevada  respecte  la resta  dô¨mbits 
metropolitans . 
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ÁEn relació  a la mobilitat  ocupacional  (treball  +  estudis),  les  comarques  de lôAlt Penedès,  lôAnoia, el Vallès  occidental,  i 
els  residents  de lôSTI de les  comarques  dôOsona i La Selva  són  les  que  mostren  uns  valor  per  sobre  del  valor  mitjà  de  
lôSTI, que  és del  17 ,4% . Per contra,  en aquests  àmbits,  els  valors  de la mobilitat  personal  no  arriben  al valor  mitjà,  i 
se situen  per  tant,  per  sota  del  38 ,3%  de la mobilitat  total .  

 

 

 

 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
2. Motiu del desplaçament  

2.2. Anàlisi territorial  

Dades amb la desagregació de tots els motius. Pàgina  138  

Nota . Les comarques  del  Baix  Penedès,  lôOsona i La Selva,  només  inclouen  els  municipis  que  pertanyen  a lôSTI de lô¨rea de Barcelona . 
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ÁGairebé  el 47 %  dels  desplaçaments  dels  residents  a lôSTI es fan  amb  modes  no  motoritzats,  a peu  i bicicleta . La resta  

de desplaçaments  sôefectuen amb  mitjans  motoritzats,  el 35 ,3%  en transport  privat  i el 17 ,9%  en transport  públic .  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  
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ÁLôanar a peu  és majoritari  (45 ,6% ),  seguit  dels  desplaçaments  en cotxe  com  a conductor  (26 ,5% ) .  

 

ÁLôautob¼s i el metro  són  els  següents  mitjans  més  utilitzats  (6,2%  i 6,1% , respectivament) . 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  

Mitjà de transport Desplaçaments Percentatge

Caminant 7.926.184 45,6%

Bicicleta 215.467 1,2%

Total no motoritzat 8.141.651 46,8%

Autobús 1.078.706 6,2%

Metro 1.052.033 6,1%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 851.562 4,9%

Resta transport públic 128.979 0,7%

Total transport públic 3.111.281 17,9%

Cotxe conductor 4.600.006 26,5%

Cotxe acompanyant 759.279 4,4%

Moto 667.676 3,8%

Furgoneta/camió 96.153 0,6%

Altres vehicles privats 3.841 0,0%

Total vehicle privat 6.126.955 35,3%

Total 17.379.886 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  

MODES NO MOTORITZATS  

 

ÁCaminar  és predominant  en la mobilitat  no  

motoritzada .  

TRANSPORT PRIVAT 

 

ÁEl cotxe  és predominant  en els  desplaçaments  en 

transport  privat :  engloba  el 87 ,5%  del  total  de 

desplaçaments  en aquest  mitjà . 

 

ÁEn els  desplaçaments  en cotxe,  predominen  els  realitzats  

en cotxe  com  a conductor . 
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  

TRANSPORT PÚBLIC 

 

ÁEls desplaçaments  amb  modes  ferroviaris  són  els  majoritaris  dins  de la mobilitat  en transport  públic  ( 61 ,8% ) . En 

concret,  els  mitjans  més  utilitzats  són :  Metro,  Renfe  Rodalies  i els  FGC, per  aquest  ordre .  

 

ÁLa quota  dô¼s de lôautob¼s és dôun 34 ,7%  respecte  del  global  de transport  públic . 

Modes ferroviaris  
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  
TRANSPORT PRIVAT. Ocupació  del  vehicle  

 

ÁNo hi  ha  pràcticament  diferències  en lôocupaci· mitjana  declarada  del  cotxe  en funció  de lô¨mbit o la comarca  de 

residència .  

 

ÁLôocupaci· mitjana  declarada  de la moto  és dô1,1 en el conjunt  de lôSTI. Segons  àmbits  metropolitans  i comarques  de 

residència  tampoc  es donen  diferències  en el nombre  dôocupants. 

Zones de residència

Ocupació mitjana

 declarada del 

cotxe

Barcelona 1,7

Resta Primera Corona STI 1,6

Total Primera Corona STI 1,7

Resta AMB 1,6

Total AMB 1,6

Resta RMB 1,6

Total RMB 1,6

Resta STI 1,6

Total STI 1,6

Alt Penedès 1,6

Anoia 1,6

Bages 1,6

Baix Llobregat 1,6

Baix Penedès 1,7

Barcelonès 1,7

Garraf 1,6

Maresme 1,6

Osona 1,4

La Selva 1,6

Vallès Oriental 1,6

Vallès Occidental 1,6

Total STI 1,6

Nota . Les comarques  del  Baix  Penedès,  lôOsona i La Selva,  només  inclouen  els  municipis  que  pertanyen  a lôSTI de lô¨rea de Barcelona . 
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.1. Dades generals  

PERFIL DôUSUARI SEGONS MITJÀ  DE TRANSPORT 

 

ÁSôha establert  un  perfil  dôusuari dels  diferents  mitjans  de transport :  

 

ÅLes dones  residents  a Barcelona,  de 65  i més  anys  jubilades/pensionistes  i que  es desplacen  per  motius  

personals,  són  les  principals  usuàries  de lôanar a peu  i de lôautob¼s.  

 

ÅEl principal  usuari  de  la bicicleta  i de la moto  està  format  per  homes,  ocupats,  entre  30  i 64  anys,  que  es 

desplacen  per  motiu  feina  o estudis  i resideixen  a Barcelona . El cotxe  conductor  el forma  el mateix  col·lectiu  que  

lôanterior, però  resident  a la resta  de lôRMB. 

 

ÅLes dones  ocupades,  residents  a Barcelona  que  realitzen  desplaçaments  per  motius  ocupacionals  i tenen  entre  

30  i 64  anys  són  el principal  grup  usuari  del  metro  i de la resta  de mitjans  ferroviaris  (tramvia,  FGC, Renfe  

Rodalies) . 

*Sôinclou lôanada i tornada  segons  el motiu  del  desplaçament . 

Zona de residència Barcelona Barcelona Barcelona Barcelona Barcelona Resta RMB Resta RMB Barcelona

Gènere Dona Home Dona Dona Dona Home Dona Home

Edat 65 i més anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys

Situació professional
Jubilat o 

pensionista
Actiu ocupat

Jubilat o 

pensionista
Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat

Jubilat o 

pensionista
Actiu ocupat

Motiu del desplaçament* Personal Ocupacional Personal Ocupacional Ocupacional Ocupacional Personal Personal

Cotxe 

conductor

Cotxe 

acompanyant

Moto 

conductor
Peu Bici Autobús Metro

Tramvia

FGC i Renfe 

Rodalies
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ÁGairebé  dos  terços  dels  desplaçaments  interns  a lôSTI es fan  en transport  públic  i en modes  no  motoritzats .  

 

ÁEl pes  de la mobilitat  en transport  privat  supera  el 80 %  en els  desplaçaments  de connexió  entre  lôSTI i altres  territoris .  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.2. Anàlisi territorial  

(Desplaçaments expressats en milions)  

Modes no motoritzats  

Transport públic  

Transport privat  

Interns  
(17,2)  

Connexió  
( 0,18)  
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ÁEls residents  a la  primera  corona  del  STI  (i  també  els  residents  a Barcelona  ciutat)  es desplacen  majoritàriament  en  

transport  públic  i a peu .  

 

ÁContràriament,  els  residents  a la resta  de lôAMB, de la resta  de lôRMB i de la resta  de lôSTI tenen  un  comportament  

diferenciat,  de forma  que  el vehicle  privat  pren  un  major  protagonisme,  superant  el 46 %  de la quota  modal . 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.2. Anàlisi territorial  

Dades amb la desagregació de tots els mitjans de transport. Pàgina 139  
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.2. Anàlisi territorial  

Dades amb la desagregació de tots els mitjans de transport. Pàgina 140  

ÁHi ha  6 comarques  on  lô¼s dels  modes  sostenibles  és majoritari  en la mobilitat  diària :  Alt  Penedès,  Baix  Llobregat,  

Barcelonès,  Garraf,  Maresme  i Vallès  Occidental . 

 

ÁEls residents  a la comarca  del  Barcelonès,  són  els  què  fan  un  major  ús del  transport  públic  (28 ,8% )  i on  

proporcionalment  la quota  dô¼s dels  modes  no  motoritzats  és més  elevada  (51 ,3% ) .  

 

ÁEls residents  al municipi  de lôSTI dôosona i La Selva  són  els  que  major  ús fan  del  vehicle  privat . 

 

 

Nota . Les comarques  del  Baix  Penedès,  lôOsona i La Selva,  només  inclouen  els  municipis  que  

pertanyen  a lôSTI de lô¨rea de Barcelona . 
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ÁUn desplaçament  es pot  realitzar  utilitzant  un  o diversos  modes  de transport .  Els desplaçaments  unimodals  són  aquells  

en els  que  només  sôutilitza un  mitjà  de transport,  mentre  que  els  multimodals  són  aquells  en els  que  se nôutilitza més  

dôun. Fins  ara,  la descripció  dels  desplaçaments  sôha realitzat  a partir  del  mode  de transport  principal,  però  també  és 

possible  fer -ho  des  dôaquest altre  punt  de vista . 

 

 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.3. Multimodalitat  i cadenes modals  

3.3.1 . Dades generals  

ÁEl 7 ,6 %  dels  desplaçaments  dels  residents  a lôSTI són  multimodals , és a dir,  formats  per  més  dôuna etapa  i que  es 

realitzen  mitjançant  la combinació  de més  dôun mitjà  de transport . 

 

ÁEl transport  públic  és el mode  amb  major  multimodalitat  (més  present  en les  diferents  cadenes  modals) . 

 

 Mitjà de transport Etapes Percentatge Etapes Percentatge Etapes Percentatge

Caminant 3.787.817 41,4% 4.921.422 49,6% 8.709.239 45,7%

Bicicleta 181.745 2,0% 50.570 0,5% 232.316 1,2%

Total no motoritzat 3.969.562 43,4% 4.971.993 50,1% 8.941.555 46,9%

Autobús 572.608 6,3% 959.406 9,7% 1.532.014 8,0%

Metro 597.841 6,5% 732.710 7,4% 1.330.551 7,0%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 407.787 4,5% 478.342 4,8% 886.129 4,7%

Resta transport públic 49.427 0,5% 54.778 0,6% 104.206 0,5%

Total transport públic 1.627.663 17,8% 2.225.237 22,4% 3.852.899 20,2%

Cotxe 2.954.962 32,3% 2.520.060 25,4% 5.475.022 28,7%

Moto 488.082 5,3% 194.944 2,0% 683.026 3,6%

Resta vehicle privat 98.272 1,1% 3.213 0,0% 101.485 0,5%

Total vehicle privat 3.541.316 38,8% 2.718.217 27,4% 6.259.533 32,9%

TOTAL ETAPES 9.138.541 100,0% 9.915.446 100,0% 19.053.987 100,0%

TOTAL DESPLAÇAMENTS 8.417.773 8.962.113 17.379.886

Ràtio etapes/desplaçaments 1,1 1,1 1,1

Home Dona Total

 

ÁLes dones  es desplacen  en major  proporció  que  els  homes  caminant  ( 49 ,6 %  i  41 ,4 % , respectivament)  i  en  

transport  públic  ( 22 ,4 %  enfront  al  17 ,8 % ) ;  en canvi  els  homes  ho  fan  en major  mesura  en vehicle  privat  

( 38 ,8 %  enfront  el  27 ,4 % ) . 
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ÁEl 50 ,6%  dels  desplaçaments  unimodals  es realitzen  a peu  i en  bicicleta,  el 37 ,6%  en transport  privat  i  lô11 ,8%  en 

transport  públic . 

 

ÁEn els  desplaçaments  multimodals,  les  cadenes  modals  més  utilitzades  són  la combinació  de més  dôun mitjà  de  

transport  públic  (41 ,8% )  i la combinació  dels  modes  no  motoritzats  amb  el transport  públic  (41 ,7% ) . 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.3. Multimodalitat  i cadenes modals  

3.3.1 . Dades generals  

 Desplaçaments unimodals   Desplaçaments multimodals. Principals cadenes  

Mode de transport Desplaçaments Percentage

Modes no motoritzats 8.136.894 50,6%

Transport públic 1.888.120 11,8%

Transport privat 6.040.506 37,6%

Total 16.065.520 100,0%

Cadenes modals Desplaçaments Percentatge

T. Públic + T. Públic 548.783 41,8%

No motoritzat + T. Públic 548.501 41,7%

T. Públic + T. Privat 104.124 7,9%

No motoritzat + T. Privat 80.550 6,1%

T. Privat + T. Públic + No motoritzat 21.753 1,7%

T. Privat + T. Privat .. ..

No motoritzat + No motoritzat .. ..

Total 1.314.366 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER  
3. Mode de transport  

3.3. Multimodalitat  i cadenes modals  

3.3.2 . Anàlisi territorial  

De connexió  
( 0,18)  

Interns  
( 17,2)  

Unimodal  

Multimodal  

Dades amb la desagregació segons comarca i corona. Pàgina 141  

ÁCom  sôha vist,  la  mobilitat  unimodal  és majoritària  en tots  els  desplaçaments  realitzats  pels  residents  a lóSTI, interns  i 

de connexió . Tot  i el menor  pes  dels  desplaçaments  multimodals,  aquests  augmenten  la seva  proporció  en els  fluxos  

de connexió . 

 

(Desplaçaments expressats en milions)  
































































































































































































































































